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Referent

Hans Pravda
Luftfahrtagentur — Sachgebiet PGA — Flugbetrieb

Flugbetriebsinspektor fur den operativen Flugbetrieb GA
Ballonpilot

Themen

 EASA Sicherheitsreport + Statistik

* Human Factors

« Ballon anhangen / Starthilfe

« Gefahrenbereich / Creweinweisung

* Technische + Operationelle Themen (Wissenswertes)
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2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Number of accidents and serious incidents

Serious incidents 1 2 3 4 5 6 0 7 4 4 0
B Non-fatal acadents 18 16 20 14 7 11 14 21 15 14 14
B Fatal accidents 2 2 3 1 2 1 0 0 1 2 2

pa . _ ?

Number of accidents and
serious incidents

@I 1 s =

Standing Take-off En route Manoevring Approach Landing Uﬂég%‘;':ﬂf
‘Average 2011-2020 0.9 09 17 0.4 12 129 0
2021 3 2 1 1 0 9 0

Statistik — EASA Annual Safety Review 2022
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Wo sind die wesentlichen Sicherheitsrisiken? L austro

£

Kollisionen mit Stromleitungen (= !

Vorhandensein und Verwendung
von Rickhaltesysteme flr Piloten e oo em oo ’

Kraftstoffsystem

Alterung / Abnutzung ] Starkstrom
Lebensgefahr

Kollisionen mit Gebauden/Baumen { |

Kontrolle von “Flugbahn” / Tragheit |

Fahrtvorbereitung + Planung [*

Entscheidungsfindung

(Beinahe) Zusammenstol3 ™

[

] ERCS - Europaische Risiko-Klassifizierung

-------- [ Anzahl der Unfélle und schweren Vorfalle / Zeitraum von 5 Jahren

Statistik — EASA Annual Safety Review 2022
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Warum kann es zu Unfallen kommen?
(Human Factors - Beispiele)

— Druck zu Fahren (Zeit / Finanziell / Passagiere usw.)
- Gefahren unterschatzena finden es jedoch cool

— Sehvermdogen (Sichtfeld / Lichtverhaltnisse + optische Tauschungen)




Mein PLAN zur Flugsicherheit au‘?‘tm »

U Entscheidungen treffen (Nein sagen)

O Training / Plan B < EASA
O Fahrtvorbereitung + Checklisten verwenden N PO
v' Kommunikation mit Piloten / Community

SAFETY

v" Aus Fehlern lernen
v' Gefahren erkennen

v" Vorbildwirkung LI T—
Vo, =
Voo
v,

Mein

@ ERFAHRUNG » Safety |———
i Plan




| Erfahrener Pilot |

Der 51-jdhrige [ v der ums Leben kam, sein e'nlerfahrener Pilotl
gewesen. Fest steht, er konnte aufgrund des Nebels nicht auf Sic
starten. Fiir das Starten mit Hilfe der Instrumente sei der Pilot
ausgebildet gewesen, Warum der 51-Jdhrige nach dem Start Richtung
nicht gerade ausgeflogen ist, sondern eine Kurve Richtung
gemacht hat, ist derzeit Gegenstand der Ermittlungen.

[Erfahrener Pilo
Der galt alferfahrener Pilot. Er war Fluglehrer lind seit

zwanzig Jahren bei der Firma beschaftigt, die fiir die
aus der Luft verantwortlich ist. Laut Landespolizeidirektion flog der
'schon seit zehn Jahren im Einsdtze zur Bekampfung
und kannte die Gegend gut. Es wird vermutet, dass der
Pilot die Stromleitung auf Grund der tief stehenden Sonne ibersah.

Jetzt steht fest, wer die Maschine steuerte: Bei dem Verungliuckten
handelt es sich um De[[erfahrene Pilotbefand sich
' als

auf dem on einer
er uperdem
trauern nun auf Facebock um ihren Freund und Kollegen: "

war ein sehr respektierter undlerfahrener Pilot}ind ein guter Freund von

uns allen.” Weiter heillt es: "Wir sind sehr schockiert und traurig Gber

diese Tragtdie. Unsere Gedanken sind bei der Familie und den Freunden kam. Von N
vaon .
Die Suche war eigentlich um 18 Uhr abgebrochen worden, gefunden
wurde der Abgestiirzte dann um 18.30 Uhr, als die Crew des
Hubschraubers am Riickweg zum Stiitzpunkt war. Der Mann galt als
ler einen Ubungs- und Streckenflug ins mit den

vorgegebenen Wendepunkten
vornehmen wollte. (rfi)

as sagt die Feuerwehr iiber den

Einsatz

Die beiden galten al
Runden mit dem Flieger gedTen, ats ¢
in der Nahe des Flughafens,

Windbde wird zu Verhangnis flur Paragleiter: 47-Jahriger und 17-Jahriger bleib
en in Stahlseil von hédngen. Ein 4?-jc'ihriglei
tschirmpilot aus dem | wollte am Montag, den einen kommer
ziellen Tandemflug mit einem 17-jahrigen Touristen machen. Die beiden start
eten gegen 12:30 Uhr von der Bergstation in ihren vierten T

andemflug, der ihnen zum Verhéngnis wurde. Gleich nach dem Abheben erfa
sste eine Windbbe den Schirm, wodurch dieser aus...

Bei dem Flugzeug handelt es sich um eine Maschine des

Unternehmens . Unter den Opfern des Ungliicks sei
auch der Pilot und Mitgesellschafter, zugleich Geschiftsfiihrer des
Unternehmens, bestitigte Mehrheitseigentiimer "Er war
eir sehr erfahrener Pilot, bestens ausgebildet."|Es gelte nun zunichst, sich
um die Hinterbliebenen und die Mitarbeiter von zu kiimmern.
Zum Unfallhergang und zur Unfallursache ldgen ihm bisher keine

Informationen vor, man werde die Untersuchungen der Behorden

abwarten miissen. Wie es fiir weitergeht - man habe eine weitere

Maschine im Einsatz - sei noch unklar.

sehr erfahrene Piloten ind hatten bei einige

urz vor Ende des Trainingsflugs ganz
zum tragischen Unglick
aus waren die beiden auch gestartet.

Zweferfahrene Piloten Jind ihre Flugschiiler starben 2018 bei
einem Flugzeugungliick in . Die Kollision
von Sportflugzeug und Hubschrauber lag weder an der Technik,
noch am Wetter. Ein Untersuchungsbericht nennt erstmals die
Ursachen.




ERFAHRUNG ersetzt KEINE
gesetzlichen Vorschriften!




Limits / Grenzen
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Jenseits der Grenzen lauert . ...



Medical

. T n [ MED.A.020 Eingeschrankte flugmedizinische Tauglichkeit _ a UStrﬂ
Date of last sl 9 dass? LAPL {a) Lizenzinhaber diirfen die mit ihrer Lizenz und mit zugehéarigen Berechtigungen oder |l Tl Sl = =
Bescheinigungen verbundenen Rechie nicht ausiiben, wenn sie: o CONTROL __::
Routine-Untersuchung 2001212021 10/01/2024 10/01/2024 [i)] MMMWWMMMTWMM
Wmmmmmmmmmm
(2) ein verschreibungspflichtiges oder nicht verschreibungspfiichtiges Arzneimittel
EXG 1N2018 bl o einnehmen oder anwenden, das sie in der sicheren Ausiibung der mit der
ECG verwendeten Lizenz(en) verbundenen Rechfe beeintrachtigen kann;
(3) sich einer medizinischen Behandlung, einem chirurgischen Eingriff oder einer
Audiometrie 20122021 mm.m&mmmm“mmw
beeintrachtigen kénnte
(b) Dariiber hinaus miissen Inhaber eines flugmedizinischen Tauglichkeitszeugnisses
unverziiglich und vor Ausiibung der Rechte aus ihrer Lizenz, flugmedizinischen Rat
einholen, wenn sie: .
(1} sich einem chirurgischen Eingriff oder einem invasiven Verfahren unterzogen haben: Medical
WMWTMHWWUWWWF&M 2) mit der regeimaligen Einnahme oder Anwendung eines Arzneimittels begornen
ﬁ;‘muwwﬁ&ﬁhmnmmwdmwmmmmmu {3) sich eine erhebliche Verletzung zugezogen haben, die die Ausiibung der Rechte aus ' < p
S Vi o o ke i imitations
The dates listed in this table are for information purposes only. {4) m*ﬂgﬂnﬂﬁmM-MﬁﬁeMnﬂmmﬂsdﬂ
* single-pilot commercial air transport operation i {EASA Parn-MED. A 0453
camying passengers Bt } 5) t :
{6} in ein Krankenhaus oder eine Klinik singewiesen worden sind:
{7} erstmalig eine komigierende Sehhilfe bendtigen.

2 MED.A.020 Decrease in medical fitness
x {a) mmﬂmmumwmmts}ammmw
MMthmmwm,mmmmnmer

(1) nmummmmmmmmmmmm

g safely exercise those privileges;

2 take or use any prescribed or non-prescribed medication which is likely to interfers
with the safe exercise of the privileges of the appiicable licence(s):

(3)  receive any medical, surgical or other treatment that is likely to interfere with the safe

MED.B!O?O (&) hmﬁaﬂun:::ﬁmdﬂm@mﬂmm

Ersatzbrille v oo gt o s e e

{1) have undergone a surgical operation or invasive procedure:

{2) have commenced the regular use of any medication®

(3} have suffered any significant personal injury involving incapacity to function as 3

< member of the flight crew;
~ (4) have been suffering from any significant iliness involving incapacity to funciion as a
. ‘membes of the light crew;

(6)  have been admitted to hospital or medical clinic:

(T} first require correcting lenses.

vision

IR checked

VDL Valid anly with correction for defective distant

Xl Aufiagen / Limitations
Bemerkungen / Further remarks:

i
it
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Correct

FM: each cylinder must be secured by a minimum of two cylinder straps.



FM / CS-STAN
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€ obos-Balloons

HOT AIR BALLOON N
FLIGHT MANUAL ANUAL @/t pual

o Filrdana
Approved by EASA under Approval Number EASA.BA.A.01000 on 10 April 2006. )
This manual forms part of CAA Type Certificates UK. TC.BA.00001, UK.TC.BA.O0002 and
UK.TC.BA.00003. Following initial certification as shown abowe, any subsequent revisions to
this manual shall either be directly approved by CAA or be approved under the authority of
Cameron Balloons Limited, DOA No, UK.21J.0140.
contain the Instructions for
Any revisions/supplements made by other Approved Organisations must be separately Fluded in the Ultramagic Type .
approved nd BAS1T mmm&ﬂmm:
s . . . . prenzen,  Anweisungen  w
This Manual is specific to the following balloon: egsam sinzuhaiten.
Model _ Constructor's Mumber __ nized for the following aircraft: jden ist unzulissi
ssigpasaniage  verbindlichen
Registration Year Of Construction itlinwiern h:wﬂ" Fegaln sind
hahien
Applicable MTOM ke —
- pind dis Gasbahalber nach dar
This balloon is to be operated in compliance with the information and limitations contained bhifinn auculassen, Die dord e R e AR W AT
i B al number . date ay i
hersin. hr - pratandigen ist durchrufuhren, |, 25004, mo. EASA 211277 as detailed on
. nit den Anwelsungen und
—_— e  — el Reihenfolge:
—_— ]
on: . P . . . g -
Authority I:I ftion and limitations contained herain.

S S 1.) zuerst FM des Herstellers, dann
5t. Johns Street, Bedminster, Bristol B53 4MH 2 .,) CS‘STAN

UNITED KINGDOM

email: technical@camerunbaTlT:t:l;::}[g.}:llmﬁ;?www.cammnballoons.co.uk Miai 2016 » Sute 1 + immer‘ Rﬂeksn f'ache mit CAG

Record Of MTOM Amendments Document name : FM04
Initial Issue date 31 May 2003

Applicable

WTOM Date Of Change Signature

ACHTUNG

Gawam e ] CS-STAN - Einschrédnkungen beachten!
z.b.: ELA1 / ELA2 / nicht gewerblich




Pilot Restraint
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BOP.BAS.175 Use of restraint system

Regulation (EU) 20184395

When a restraint system is required in accordance with point BOP.BAS.320, the pilot-in-command
shall wear the system at least during landing. ?

BOP.BAS.320 Restraint systems

Regqulation (EU) 2018/395

Balloons shall be equipped with a restraint system for the pilot-in-command when the balloon is
equipped with one of the following:

(@) aseparate compartment for the pilot-in-command;

(b)  turning vent(s).




Parachute
Operations

Part BOP Balloon
Balloon OPS 2018/395

BOP.BAS.190 Spezialisierter Ballonbetrieb

BOP.ADD.510 Gewerblicher spezialisierter Ballonbetrieb

HOT AIR BALLOON

KUBICEK

FLIGHT MANUAL
Tor

UL TRAMAGIC HOT AIR BALLOONS

al

@ Absetzen von Fallschirmspringern

e Risikobewertung und
« Klarliste (Checkliste)

+ Aufzeichnungen aufbewahren

RN CONTROL |




Helme - UM

FMO04 Rev. 26 ULTRAMAGIC, §5.A page 4.12

- Check again for downwind obstacles and ohstructions. L |

= Instruct crew to stand clear [ ) S
; =y
4.8.2 Passenger Briefing

4.8.2.1 Open Baskets

- Always follow the instructions of the pilot, that will prevail over those here,
depending on the landing situation.
- Hold on to rope handles or {except when landing) padded uprights.
- Do not at any time hold on to hoses, valves or control lines.
- When instructed to do so, safely stow all cameras, binoculars etc.
- When instructed to do so, take up the landing position as follows.
o Ensure that long hair is safely kept inside cloths or tied back.
o Stand at the front of the basket and face the direction of travel.
o Keep your knees together and bend them slightly. Do not sit or

squat.

o Keep hands inside the basket at all times and hold on to the rope
handles.

o Progress the landing and brace for touchdown.

o Be aware that the basket may fip over and drag after touch down.

o Do not leave the basket until the pilot instructs to do so.

o_Wear helmets {when necessary)

4.8.2.2 Partitioned Baskets

- Always follow the instructions of the pilot, that will prevail over those here,
depending on the landing situation.
- Hold on to rope handles or {except when landing) padded uprights.
- Do not at any time hold on to hoses, valves or control lines.
| - When instructed to do so, safely stow all loose items, cameras, efc.
- When instructed to do so, take up the landing position as follows:
o Ensure that long hair is safely kept inside cloths or tied back.
o Scarves, neck-straps or other long neclwear should be removed
hefore landing
o Stand sgquarely with your back against the basket facing away from
the direction of travel. Push the back against the basket wall.
Alternatively, stand sideways to the direction of travel, at the front
edge of the basket, facing the pilot in the basket. Hold on the rope
handles with both hands, one on each side.
| o Keep your knees together and bend them slightly. Do not sit or
squat.
o Keep hands inside the basket at all times and hold on to the rope
handles.
o Watch progress of the landing and brace for touchdown.
o Be aware that the basket may tip over and drag after touch down.
Continue to hold on until the basket comes to rest.
o Do not leave the basket until the pilot instructs to do so.

o_Viear homel v necescan) PIC / Halter & FM aktualisieren!

HOT AIR BALLOON FLIGHT MANUAL

OMAICOMOOANT UAPOUZDP-O b




Bordbuch
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Easy Access Rules for Balloons  Chapter 1 — Air operatians and Licensing e Privatfahrt
EASA ANNEX Il — BALLOON AIR OPERATIONS e Gewerbliche Fahrt
(Part-BOR)

 Trainingsfahrt
e Schulungsfahrt
* Prufungsfahrt

GENERAL e Nachtsichtfahrt (NVFR)
The balloon logbook, or equivalent, should include the following items, where applicable: « + Fallschirmspringer absetzen

AMC1 BOP.BAS.065 Balloon logbook

ED Deeision 2018,/004/%

(a) balloon nationality and registration;
(b) date;

(c)  name(s) of flight crew member(s);
(d) place of departure;

(e) place of arrival;

(f)  time of departure;

(g) time of arrival;

(h)  hours of flight;

(i)  type of operation; ?

i incidents and ubserﬁaﬁﬂns, if any; and

(k)  signature of the pilot-in-command.
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www.homebriefing.com | - - ; m=as

=
[af

' HOMEBRIEFING

Home Registrierung Flugplan NOTAM Wetter Videos

(g Bl o | JSERMAME

Passwort Passwort

’ s Einlogzen

FLIGHTPLAN BRIEFING



Benutzerprofil~ Gruppe Links Hilfe ~

LB

Benutzername: OE Ballon

29 min

Logout in:
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Nachwort (BTN

Diese Prasentation wurde als ,,Safety Promotion® MalRnahme zur Unterstltzung der
Flugsicherheit in der Ballonfahrt, unter Verwendung allgemein zuganglicher Daten und
Informationen erstelit.

Sie ist Bestandteil der jahrlichen Season Opener — Piloten - Vortragsreihe durch
Luftfahrtexperten und Teil des Osterreichischen Luftfahrtsicherheitsprogrammes.

Sie kann eine professionelle Flugausbildung und sorgfaltige Flugvorbereitung sowie die
Einhaltung der gesetzlichen Vorschriften nicht ersetzen.

Flr Fragen dazu wenden Sie sich bitte an die zustandigen Fachabteilungen der Austro
Control. www.austrocontrol.at



http://www.austrocontrol.at/
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