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Das nachfolgende Rundschreiben hat zum einen das Ziel, die rechtlichen Rahmenbedingungen
fiir Kunstflug durch Hange- und Paragleiter (HG und PG) Pilot:innen in Osterreich darzustellen.
Dies eingedenk der Tatsache, dass es an einer Definition flir Kunstflug fir HG und PG in der
Osterreichischen Rechtsordnung mangelt. Ebenso besteht kein gesonderter Ausbildungsgang
fir den Erwerb einer Berechtigung zu Kunstflug wie z.B. fir Segelflieger und
Ultraleichtpilot:innen.

Zum anderen wird von Seiten des Osterreichischen Aeroclubs dargelegt, wie sich der
Interessensausgleich hinsichtlich des Benltzens des Luftraums flr Flugschiler:innen
dsterreichischer Zivilluftfahrerschulen (ZLFS) in Ubungsgeldnden der ZLFS und anderen
Piloten, welche auBerhalb des Ausbildungsbetriebes stehen, rechtlich geregelt ist.
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I.  Allgemeines zu Kunstflug in Osterreich

Eine Definition des Begriffes Kunstflug findet sich in der Durchflihrungsverordnung (EU) Nr.
923/2012 der Kommission vom 26.09.2012 zur Festlegung gemeinsamer Luftverkehrsregeln
und Betriebsvorschriften fiir Dienste und Verfahren der Flugsicherung und zur Anderung der
Durchfiihrungsverordnung (EG) Nr. 1035/2011 (SERA — Standardised European Rules of the
Air)). Hier wird in Art. 2 Z 5, Kunstflug” als ein absichtliches Manoéver in Form einer abrupten
Anderung der Fluglage eines Luftfahrzeuges, eine abnorme Fluglage oder eine abnorme
Beschleunigung, die fiir einen normalen Flug oder fiir die Unterweisung fiir Lizenzen oder
Berechtigungen auRer der Kunstflugberechtigung nicht notwendig sind, vorgenommen. Die
SERA Regeln haben jedoch nur bis auf Ebene ,Glider” (Segelflieger) eine unmittelbare
Gliltigkeit in der 6sterreichischen Rechtsordnung.

So sieht die Osterreichische Rechtsordnung z.B. flir Segelflieger oder auch Ultraleichtpiloten
gesonderte Ausbildungen zur Erreichung der Berechtigung Kunstflug vor.

So besehen haben Sie recht, dass flir Hinge- und Paragleiter keine gesetzliche Definition des
Begriffs , Kunstflug” in der dsterreichischen Rechtslage zu finden ist. Aus hierortiger Sicht ist
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der Hinweis auf abnorme Flugzustinde, die fiir die Unterweisung fir Lizenzen oder
Berechtigungen nicht notwendig sind, grundsatzlich nicht unbrauchbar, um sich lGberhaupt
ein Bild davon zu machen, was Kunstflug in Bezug auf Hange- und Paragleiter sein kann.

II.  Regelungen betreffend Kunstflug fur Hange- und Paragleiter
Hange- und Paragleiter sind Luftfahrzeuge iSd 6sterreichischen Luftrechts. Somit finden auf
Hange- und Paragleiter die Regelungen zum Kunstflug im Luftrecht Anwendung.

Solche finden sich in den Luftverkehrsregeln (LVR). Entsprechend den § 15 LVR dirfen
Kunstflige nur nach Sichtflugregeln durchgefiihrt werden, wobei sich die Insassen des
Luftfahrzeuges einerseits ausdricklich mit der Ausfiihrung des Kunstfluges einverstanden
erklart und einen gebrauchsfertigen Fallschirm angelegt haben missen.

Verboten sind Kunstflige jedenfalls Gber dicht besiedeltem Gebiet, lber feuer- oder
explosionsgefahrdeten Industriegelanden, Gber Menschenansammlungen im Freien und in
einer Hohe von weniger als 1700 ft iber Grund (entspricht ca. 518m). Selbstverstandlich gilt
dies auch fir Fliige Gber Wasser. Dazu wird angemerkt, dass auch bei Kunstfliigen gemaR der
Zivilluftfahrzeug- und Luftfahrtgerat-Verordnung 2010, Anlage D 7.2., ein ablesbares
Hohenmessgerat mitzufihren ist.

Ausnahmen betreffend Kunstfligen Gber Menschenansammlungen und unter 1700 ft diirfen
nur bewilligt werden, soweit dies mit Riicksicht auf den Zweck der Fliige erforderlich ist.
AulRerdem muss auf Grund der vom Piloten nachgewiesenen Fahigkeiten und Erfahrungen zu
erwarten sein, dass durch den Kunstflug weder Luftfahrzeuge oder deren Insassen noch
Personen oder Sachen auf der Erde gefahrdet werden. Die Bewilligungen sind fir Flige mit
Zivilluftfahrzeugen auf Antrag des Piloten, im Falle von zivilen Luftfahrtveranstaltungen auf
Antrag des Veranstalters, von der jeweiligen zustandigen Behoérde zu erteilen. Die Bewilligung
ist befristet und, insoweit als dies im Interesse der Sicherheit der Luftfahrt erforderlich ist, mit
Bedingungen und Auflagen zu erteilen. Sie ist unverziglich zu widerrufen, wenn eine der
Voraussetzungen, die zu ihrer Erteilung geflihrt haben, nicht oder nicht mehr vorliegt oder
gegen Auflagen verstolien wurde.

IIl.  Verwendung von Luftfahrzeugen fir Kunstflug

Gem. § 12 Luftfahrtgesetz (LFG) iVm § 63 Zivilluftfahrzeug- und Luftfahrtgerat-Verordnung
2010 (ZLLV 2010) dirfen Hange- und Paragleiter nur betrieben werden, wenn der Hersteller
bestatigt hat, dass die Betriebssicherheit nach dem jeweiligen Stand der Technik und auf
Grund der Bauart und technischen Ausriistung gewdhrleistet ist und der Luftfahrzeughalter
den MaRgaben der Festlegungen im Betriebshandbuch bzw. Instandhaltungshandbuch,
welches der Hersteller zur Verfligung zu stellen hat, ordnungsgemal nachkommt.

Dariber hinaus diirfen Hange- und Paragleiter nur nach Maligabe der vom Hersteller im
Betriebshandbuch festgelegten Verwendungs- und Einsatzarten, Betriebserfordernisse und
Betriebsbeschrankungen betrieben werden.

Gem. § 131 LFG sind beim Betrieb des Zivilluftfahrzeugs alle Vorsichtsmaliregeln zu beachten,
die erforderlich sind, um Gefahrdungen der Sicherheit der Luftfahrt auszuschlieSen. Bei der
Verwendung ist daher darauf Bedacht zu nehmen, dass das Luftfahrzeug nur jeweils



entsprechend den beurkundeten oder anerkannten Verwendungsgrundsatzen betrieben wird
(§ 132 Abs. 1 LFG).

Wenn also im Handbuch des Herstellers keine Einsatzart ,Kunstflug” oder zumindest
Regelungen, die absichtliche Mand&ver in Form einer abrupten Anderung der Fluglage des
Luftfahrzeuges, eine abnorme Fluglage oder eine abnorme Beschleunigung, die fiir einen
normalen Flug nicht notwendig sind, zulassen, zu finden sind, sind derartige Mandver
grundsatzlich nicht zuldssig. Wenn der Hersteller im Handbuch nur ,,normales” Flugverhalten
anfihrt, dirfen keine Kunstflugmandver mit dem Paragleiter geflogen werden.

IV.  Schulungsbetrieb im Verhaltnis zu Kunstflug

Gemal § 14. (1) LVR Hange- und Paragleiter diirfen keinesfalls in Betrieb genommen werden,
wenn dadurch die Sicherheit der Luftfahrt beeintrachtigt werden koénnte. Vor der
Inbetriebnahme ist vom Piloten der Luftraum zu beobachten; wenn sich ein anderes
Luftfahrzeug nahert, ist die Inbetriebnahme jedenfalls zu unterlassen.

Gemal § 14 (4) LVR ist zusatzlich zu beachten, dass die Inbetriebnahme von Luftfahrzeugen in
Ubungsgelanden von Zivilluftfahrerschulen fiir Hinge- und Paragleiter und diesen
Zivilluftfahrerschulen zur Verfiigung stehenden Ubungsbereichen eines Zivilflugplatzes nur
unter Bedachtnahme auf den Ausbildungsbetrieb und unter besonderer Riicksichtnahme auf
die Flugschiiler zuldssig ist. Hierzu ist anzumerken, dass § 14 (4) LVR grundsatzlich an alle
Piloten, welche in Ubungsgelanden starten wollen, gerichtet ist.

Es ist daher naheliegend, dass bei Inbetriebnahme in Schulungsgeldanden eine weitergehende
Verantwortung wahrzunehmen ist, als die, die sich aus § 14 (1) LVR ergibt, wo das Beobachten
des Luftraums vor dem Start ausreichend ist.

Beiden Bestimmungen liegt sicherlich der Grundsatz der Sicherheit bei der Benitzung des
Luftraums als Leitmotiv zugrunde. Zusatzlich schitzt der Gesetzgeber mit der vorliegenden
Formulierung ,der Bedachtnahme auf den Schulungsbetrieb” insbesondere
Flugschiler:innen, welche unter fachkundiger Anleitung von im ZLFS tatigen Fluglehrern unter
Vermeidung bzw. Verminderung des mit dem Flugsport zusammenhangenden Risikos, an den
Betrieb von Hange- und Paragleiter herangefiihrt werden.

Im Grunde ist der Rechtsrahmen durch den Gesetzgeber klar abgesteckt. Die angeordnete
"Bedachtnahme auf den Schulungsbetrieb" bedeutet auch, dass die Verantwortung von
Pilot:innen, welche letztlich mit der Erteilung der Grundberechtigung vollinhaltlich die
selbststiandige Beurteilung liber eine Inbetriebnahme ihres Luftfahrzeugs liberantwortet
bekommen haben, in Ubungsgelinden auch auf einen Schulungsbetrieb zu erstrecken ist.
Konkret ist jeder Pilot, jede Pilotin dazu aufgerufen zB. auf die vor Ort tatigen ZLFS zuzugehen
und neben der Einweisung in Start und Landeplatze sich auch betreffend des geplanten
Ausbildungsbetriebes ein Bild zu machen. Umso mehr gilt das fur Piloten:innen, welche sich
willentlich in ,abnormale” Flugzustiande begeben, welche grundsatzlich schwerer
beherrschbar sind und zusatzlich dazu geeignet sind, allenfalls in der Nahe befindliche
Flugschiler:innen zu verunsichern. Da bei Schulungsbetrieb grundsatzlich ein:e Fluglehrer:in
am Startplatz ist, liegt es auch bei diesem_r Pilot:innen entsprechend in den Luftraum
einzuweisen bzw. noétigenden falls unter Bedachtnahme auf einen laufenden
Schulungsbetrieb Einschrankungen in zeitlicher und raumlicher Hinsicht zu erteilen.



Die soziale Interaktion zu diesem Interessensausgleich dazu obliegt den beteiligten Individuen.
Sich dabei als verantwortungsvoller Pilot bzw. Pilotin zu verhalten, zeugt von VerlaRBlichkeit.
Dies wiederum ist eine conditio sine qua non fir Pilot:innen.

In der Praxis hat sich auch gezeigt, dass ein Nebeneinander von Kunstflugpilot:innen und
Schulungsbetrieb mit klar abgegrenzten bzw. zugeordneten Flugbereichen vereinbar und
somit geordnet durchfihrbar ist.

V. Zusammenfassung
Zusammengefasst ergibt sich daher, dass Kunstfliige durchgefiihrt werden diirfen,

e sofern die Betriebsgrenzen des Luftfahrzeuges dies zulassen und

e darilber hinaus darauf Bedacht genommen wird, dass der Kunstflug die Sicherheit der
Luftfahrt nicht gefahrdet,

e sowie eine geordnete Ausbildung nicht beeintrachtigt und

e dabei auch nicht gegen die sonstigen im Gesetz normierten Gebote verstofen wird
(zB.: Helmpflicht, Hohenmessgerat).
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