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6. BETRIEBLICHE VERFAHREN

6.1. | Allgemeine Anforderungen
Flugvorbereitung Check (V)
Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:
e Den Begriff ,Flugzeit” fir Segelflugzeuge und fiir Reisemotorsegler definieren
und die Unterschiede erkldaren kénnen
e die rechtlichen Erfordernisse zur Erstellung einer korrekten und
allumfassenden Flugvorbereitung nennen kdnnen.
e Teil-SAO als verbindliche Grundlage der Betriebsregelungen nennen kénnen.
e angeben kénnen, dass bei der Vorflugkontrolle zumindest alle Punkte gemaR
der Checkliste kontrolliert, werden missen.
e mogliche Vorteile des Eintragens des Nachfiillens von Betriebsstoffen (Ol) und
Kraftstoff in das Logbuch nennen kénnen.
e die Verfahren beschreiben kénnen, was im Falle von Mangeln zu tun ist (Flug
unterlassen, Mangel melden).
e Den Begriff ,Flugzeit” fir Segelflugzeuge und fiir Reisemotorsegler definieren
und die Unterschiede erklaren kénnen
Rollen (Eigenstart) Check (V)
Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:
e die Bedeutung einer Bremsprobe beim Losrollen erklaren kénnen.
e eine angemessene Rollgeschwindigkeit nennen kénnen.
e erklaren kénnen, welche duReren Umstédnde (z.B. Hangars,
Bodenbeschaffenheit) Einfluss auf das Rollen haben kénnen.
e Verfahrenfir das Rollen bei Riicken-, Gegen- oder Seitenwind beschreiben
kénnen.
Nachgehen hinter Zugfahrzeug Check (V)
Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:
o die generellen Verfahren fiir den Transport (Ziehen) des Segelflugzeug zur
Startstelle beschreiben kénnen
e die Gefahren beim Transport des Segelflugzeug zur Startstelle nennen kénnen
e die Notwendigkeit zur Absprache fiir Kommandos beim Transport des
Segelflugzeug zur Startstelle erklaren kdnnen
Kontrollen vor dem Abflug Check (v)
Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:
e die generellen Verfahren fiir die Kontrolle vor dem Windenstart (Verwendung
Checkliste aus dem Flug - und Betriebshandbuch) beschreiben kénnen
e die generellen Verfahren fiir die Kontrolle vor dem Flugzeugschleppstart
(Verwendung Checkliste aus dem Flug - und Betriebshandbuch) beschreiben
kdnnen
e die generellen Verfahren fiir die Kontrolle vor dem Eigenstart (Verwendung
Checkliste aus dem Flug - und Betriebshandbuch, Grenzwerte fiir Kontrolle vor
dem Abflug) beschreiben kénnen
Nach dem Flug Check (V)

Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:

wiedergeben kénnen, dass jeder Flug in das Bordbuch eingetragen werden
muss.

wiedergeben kdnnen, dass festgestellte Mangel ordnungsgemal gemeldet
werden missen - an den Halter und ggf. die Behorde.

erklaren kénnen, wie ein Flugzeug an den richtigen Verankerungspunkten
verzurrt wird.

erklaren kénnen, wie ein Flugzeug sicher und mit geeigneten Mallnahmen
geparkt wird.
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6.2.

| Startarten

Allgemeines

Check (v)

Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:

die Wichtigkeit erklaren kénnen, die Windrichtung und -geschwindigkeit vor
dem Start zu Uiberprifen.

die Funktion von Sollbruchstellen fir Windenstart und Flugzeugschleppstart
erklaren kénnen

erklaren kénnen, welche Art von Sollbruchstellen fir welche Art des
Segelflugzeugs bzw. Startart verwendet werden mussen

Verfahren Windenstart, Startunterbrechung

Check (v)

Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:

die generellen Verfahren fiir einen sicheren Windenstart und dessen
betriebliche Grenzen beschreiben kénnen

die Verfahren in der Steigphase, wahrend des Steigens und in der
Ausklinkphase beschreiben kénnen

erklaren kdnnen, wie sie/er im Falle eines Seilrisses oder eines Fehlstarts
wahrend eines Windenstarts reagieren missen im Hinblick auf: Ausklinken,
Hohe, Lange des Flugplatzes, Hindernisse im Wendebereich...

Verfahren Flugzeugschleppstart, Startunterbrechung

Check (v)

Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:

die generellen Verfahren fiir einen sicheren Flugzeugschlepp und dessen
betriebliche Grenzen beschreiben kénnen

die Verfahren und Korrekturen im Flugzeugschlepp und in der Ausklinkphase
beschreiben kénnen

erklaren kdnnen, wie sie/er im Falle eines Seilrisses wahrend eines
Flugzeugschlepp reagieren missen im Hinblick auf: Ausklinken, Hohe, Lange des
Flugplatzes, Hindernisse im Wendebereich...

Verfahren Eigenstart, Startunterbrechung

Check (v)

Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:

die generellen Verfahren fiir einen sicheren Eigenstart und dessen betriebliche
Grenzen beschreiben kénnen

die Verfahren im Eigenstart beim Abstellen und Einfahren des Motors
beschreiben kénnen

erklaren kdnnen, wie sie/er im Falle eines Motorausfall wahrend des Starts
reagieren mussen im Hinblick auf: Hohe, Lange des Flugplatzes, Hindernisse im
Wendebereich...

6.3. | Techniken des Segelfliegens

Verfahren Hangflug, Hangflugregeln

Check (v)

Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:

die Verfahren fir die , Luftraumbeobachtung” und Vermeidung von Kollisionen
wahrend des Hangflug beschreiben kénnen

die ,,Hangflugregeln” beschreiben kénnen

die Verfahren zur Optimierung der Flugbahn- und richtiger Fluggeschwindigkeit
beschreiben kénnen

die Gefahren von Scherwinden beim Hangflug beschreiben kénnen

Verfahren Thermikflug, Ein- und Ausfliegen, Thermikflug Taktik

Check (v)

Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:

die Methoden zum Aufspiiren und Erkennen von Thermik beschreiben kénnen

die Verfahren fiir den Einflug in und den Ausflug aus der Thermik und die
Regeln, wenn andere Segelflugzeuge im , Bart” kreisen, beschreiben kénnen

die Verfahren fir die ,Luftraumbeobachtung” und Vermeidung von Kollisionen
wahrend des Thermikfluges beschreiben kénnen

die Gefahren beim Zentrieren in der Thermik und beim Fliegen in unmittelbarer

Ndhe zu anderen Segelflugzeugen beschreiben kénnen
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Wellenflug Check (v)
Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:
e die Verfahren fiir die , Luftraumbeobachtung” und Vermeidung von Kollisionen
wahrend des Segelfliegens in der ,Welle” beschreiben kénnen
e die Verfahren und Techniken fiir den Ein- und Ausflug aus der ,Welle”
beschreiben kénnen
e erklaren kénnen, warum sich die Geschwindigkeitsgrenzen mit zunehmender
Hbhe andern.
e beschreiben kdnnen, warum die Verwendung von Sauerstoff und ab welcher
Hohe die Verwendung von Sauerstoff notwendig ist und wie dieser
anzuwenden ist
6.4. | Platzrunde und Landung
Die Platzrunde Check (V)
Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:
e den Begriff ,,Platzrunde” definieren und erklaren kénnen.
e den Unterschied zwischen einer Standardplatzrunde (links) und nicht-
Standardplatzrunde (rechts) beschreiben kénnen.
¢ die einzelnen Teile einer Platzrunde beschreiben und erkennen kénnen.
e (bliche Hohen von Platzrunden nennen kdonnen, bzw. wenn eine solche
Hohe definiert ist, diese aus einer Anflugkarte bestimmen kdnnen.
e unterschiedliche Platzrunden fiir unterschiedliche Luftfahrzeugkategorien
(Segelflug/ Motorflug) aus Anflugkarten feststellen kénnen.
e die Standardeinflugrichtung in eine Platzrunde nennen kénnen.
e die moglichen Meldezeitpunkte innerhalb einer Platzrunde (z.B. ,drehe in
der Queranflug”) nennen und beschreiben kénnen.
e Gefahrenhotspots bei gemischten Platzrunden- und Direktanfliigen nennen
kénnen.
o lhre/Seine Entscheidungen beschreiben kénnen, wenn die Hohe tber Grund
einen vorher bestimmten vorgewahlten Wert unterschreitet.
Kontaminierte Pisten Check (v)
Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:
o die Moglichkeit zur Information Gber den Pistenzustand bei der Flugplanung
und in Fluge vor der Landung erklaren kénnen.
e das Verfahren fir unbedingt notwendige Landungen auf kontaminierten Pisten
beschreiben kénnen
Bodeneffekt Check (V)

Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:

e den Begriff ,,Bodeneffekt” beschreiben kénnen.

e erklaren kdnnen, welche aerodynamischen Effekte zur Bildung eines
Bodeneffektes fiihren.

e nennen kdnnen, bei welcher Konstruktionsart des Luftfahrzeuges (Hochdecker,
Tiefdecker) der Bodeneffekt am deutlichsten auftritt.

e die Auswirkungen des Bodeneffekt bei der Landung beschreiben kénnen.

e erklaren kdnnen, was passiert, wenn beim Start im ,,Bodeneffekt” abgehoben
und beschleunigt wird.

e erklaren kénnen, dass sich ein Flugzeug unter gewissen Umstdnden in
einem Uberzogenen Flugzustand im Bodeneffekt befinden kann und wie
dieser beendet werden kann.
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Seiten- und Riickenwind

Check (v)

Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:

Flugverfahren fir den Anflug bei Seitenwind beschreiben kénnen.

Flugverfahren fiir den Start bei Seitenwind beschreiben kénnen.

den Einfluss von Riickenwind auf Start- und Landung beschreiben kénnen.

die maximal demonstrierte Seitenwindkomponente aus dem
Flugbetriebshandbuch bestimmen kdnnen.

erortern kdnnen, ab welchen Groflenordnungen des Rickenwindes ein Start auf
der anderen Pistenrichtung sinnvoll ist.

Umstanden nennen kdnnen, bei denen ein Start mit Rliickenwind eher
durchgefiihrt werden kann.

Wirbelschleppen Check (V)
Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:

e die Gefahren, ausgehend von Wirbelschleppen, beschreiben kénnen.

e die Einteilung der Luftfahrzeuge in Wirbelschleppenkategorien (Light,
Medium, Heavy) wiedergeben kénnen.

e Luftfahrzeuge in die Kategorien einteilen kénne sowie die ungefdhren Grenzen
der Kategorien nennen kénnen.

e angeben kdnnen, dass die Flugplatzkontrollstelle Verkehr auch in Abhangigkeit
der vorausfliegenden ,Kategorie” staffelt.

o wiedergeben kdnnen, dass Wirbelschleppen hinter einem Luftfahrzeug
tendenziell nach unten und auBen wandern.

e wiedergeben konnen, dass bei leichtem Seitenwind Wirbelschleppen
eines vorhergehenden Luftfahrzeuges in die Piste ,geweht” werden
kénnen und dort langere Zeit verweilen kénnen.

e die Flugverfahren bei Start und Anflug beschreiben kénnen, um
Wirbelschleppen moglichst gut auszuweichen wie z.B. hoher anfliegen, spater
aufsetzen.

e angeben konnen, dass er/sie auf unkontrollierten Flugplitzen fir
ausreichenden Abstand zum vorausfliegenden Luftfahrzeug sorgen muss.

Landung Check (V)
Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:

e die Besonderheiten der Luftraumbeobachtung im Gegenanflug, Position, Quer-
und Endanflug beschreiben kénnen

e erklaren kénnen, warum sich die Anfluggeschwindigkeit (IAS) nicht mit der
Gegen- oder Riickenwindkomponente dndert

e beschreiben kdnnen, wie die Anfluggeschwindigkeit (IAS) im Falle von Béen und
Fallwinden angepasst werden sollte

e beschreiben kénnen, wie sie/er den Endanflug bei starkem Seitenwind
durchfihrt

e die korrekte Vorgehensweise beim Abstellen von Segelflugzeugen am Boden in
Bezug auf Windrichtung, Windgeschwindigkeit und Béen beschreiben kénnen
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6.5.

| AuBenlandung

Trichtertheorie als Vorbereitung

Check (v)

Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:

e die ,Trichtertheorie” und lhre Entscheidungsstufen (1 bodenorientierte Phase,
2 landeorientierte Phase, 3 Landephase) als Vorbereitung zur AuBenlandung
beschreiben kénnen

Auswahl des AuRenlandefeld

Check (v)

Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:

e die Eigenschaften eines geeigneten AuRenlandefeldes nennen kdnnen.

e erklaren kénnen, warum bei einem Geldnde mit Bewuchs (z.B. Mais,
Kornfeld,...) an der oberen Hohe des sichtbaren Bewuchses abgefangen werden
sollte.

e angeben kdnnen, dass wenn moglich mit Mindestgeschwindigkeit aufgesetzt
werden sollte.

e beschreiben kdénnen, wie die Eignung zur AuRenlandung auf einem Landefeld
beurteilt werden kann

e beschreiben kdnnen, wie die Windrichtung bestimmt werden kann

e beschreiben kdnnen, wie die Landerichtung bestimmt werden kann

e beschreiben kdnnen, wie die Landung bei Landeplatzen mit groRer Neigung

Windscherungen

erfolgt
Verfahren zur Auenlandung Check (v)
Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:
e die Verfahren zur Durchfiihrung einer Aullenlandung:
o inunwegsamem oder schwierigem Gelande
o auf kurzen Landefeldern
o auf geneigten Flachen, Hanglagen
o mit Rickenwind
erklaren kénnen
e erklaren kénnen, welche MaRnahmen nach der Landung zu treffen sind
6.6. | Sonderbetriebsverfahren und Gefahren
Notlandungen und vorsorgliche Landungen Check (V)
Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:
e die Normalen und Notverfahren im Flug- und Betriebshandbuch lokalisieren
kdénnen.
e angeben kénnen, dass soweit moglich, immer die im Flug- und
Betriebshandbuch beschriebenen Verfahren angewandt werden sollen.
e das Verfahren fir eine Notlandung und die Kommunikation mit
Flugsicherungsstellen oder Fluginformationsdienst beschreiben kénnen
e Situationen nennen koénnen, in denen eine vorsorgliche Landung als
Option betrachtet werden kann.
e die Notzeichen fiir Mitteilungen vom Boden an Rettungskrafte (in der Luft)
kennen.
Ausfall von Instrumenten, Fahrwerk Check (V)
Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:
e beschreiben kdnnen, wie im Falle eines Ausfalls des Fahrtmesser, wahrend
Start, Flug und Landung vorzugehen ist
e beschreiben kénnen, wie im Falle eines Ausfalls des Hohenmesser, wahrend
Start, Flug und Landung vorzugehen ist
e das Landeverfahren fiir den Fall, dass ein Einziehfahrwerk nicht ausgefahren
werden kann, beschreiben kdnnen.
Check (v)

Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:

e die Definition von Windscherungen (horizontal oder vertikal) und die typischen
meteorologischen Bedingungen fiir Windscherungen beschreiben kénnen

e die Verfahren zur Vermeidung von Windscherungen, wahrend Anflug und
Landung beschreiben
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6.7. | NotfallmaBnahmen
Fluggast Briefing Check (V)
Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:
e seine Rechte und Pflichten als verantwortlicher Pilot in Notsituationen nennen
kdnnen
e beschreiben kdnnen, wie der Fluggast vor dem Flug eine Einweisung in
normale, aullergewdhnliche und Notfallverfahren erhalt.
e sollte die Punkte auflisten kdnnen, die bei einer Fluggasteinweisung behandelt
werden missen (inkl. Kommandos):
o Notoffnung und Abwurf der Kabinenhaube
o Losen des Sicherheitsgurtes
o Richtiger Notausstieg und 6ffnen des Fallschirm
sowie Verwendung weiterer Notfallausriistung die zur Verfligung stehen wiirde.
Notausstieg und Verhalten bei Rettungsabsprung Check (V)
Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:
e beschreiben kdnnen, welche Farbe die Griffe flir den Notausstieg haben, mit
denen sich die Kabinenhaube 6ffnen bzw. abwerfen lasst
e die Verfahren nach dem Ausstieg bei der Verwendung von automatischen oder
manuellen Fallschirmen erkldren kénnen
e die Verhaltensweisen beim Gebrauch und die Funktion eines vorhandenen
Gesamtrettungssystems (Flugzeug-Notlandeschirm) beschreiben kénnen.
6.8. | spezielle Verfahren bei Segelflugzeugen mit Motor
Tanken Check (V)
Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:
e angeben kdnnen, dass die Tankanzeige des Flugzeuges mitunter starke
Ungenauigkeiten aufweisen kann.
e Techniken aufzdhlen kdnnen, um die im Luftfahrzeug vorhandene
Kraftstoffmenge auf zuverlassige Art und Weise zu bestimmen (z.B. Messung
mit Messstab, Berechnung).
e die Sicherheitsvorkehrungen fiir das Tanken nennen konnen.
e angeben kdnnen, dass mit Passagieren an Bord nicht betankt werden sollte.
e die Grinde fir das Anbringen einer Erdung erklaren kénnen.
e erklaren kdnnen, wo eine Erdung an das Flugzeug angebracht werden sollte und
WO nicht.
e die Gefahren von Betankung mit falschem Kraftstoff wiedergeben kénnen.
e die zuldssigen Kraftstoffsorten mit Hilfe des Flug- und Betriebshandbuch
bestimmen kdnnen.
e angeben kénnen, was beim Uberlaufen des Kraftstoffes zu tun ist, bzw. warum
nicht in einer Wiese getankt werden darf.
Rollen Check (v)

Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:

e die Bedeutung einer Bremsprobe beim Losrollen erklaren kénnen.

e eine angemessene Rollgeschwindigkeit nennen kénnen.

e erklaren kénnen, welche duReren Umstande (z.B. Hangars,
Bodenbeschaffenheit, Propellerwind) Einfluss auf das Rollen haben kénnen.

e Verfahren fir den Fall eines Bremsenausfalls beschreiben kénnen.

e Verfahrenfir das Rollen bei Riicken-, Gegen- oder Seitenwind beschreiben
kénnen.

e erklaren kbnnen, warum die Vergaservorwdrmung beim Rollen oder Stehen
am Boden nicht gezogen sein sollte.

Kontrollen vor dem Abflug (TMG, Eigenstart)

Check (v)

Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:

e die Grenzwerte fiir die Kontrollen vor dem Abflug aus dem Flug - und
Betriebshandbuch bestimmen kénnen.

e erkldren kdnnen, was bei der Uberschreitung gewisser Grenzen (z.B.
Drehzahlabfall bei Zindkreisprobe, Vergaservorwadrmung) zu tun ist.
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Brande, Rauch im Cockpit

Larmschutz Check (V)
Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:
e wiedergeben konnen, dass Ortschaften, wenn moglich zum Zwecke des
Larmschutzes grofraumig umflogen werden sollten.
e Larmschutzzonen um Ortschaften in Flugplatzkarten erkennen kdnnen
und dementsprechend vermeiden kénnen.
Durchstarten Check (V)
Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:
e Situationen beschreiben bzw. entsprechend interpretieren kénnen, in welchen
ein Durchstartmandéver sinnvollerweise, durchzufiihren, ist.
e erklaren kénnen, wieso das zligige Einfahren von stark
widerstandsverursachenden Auftriebshilfen wichtig ist.
e erklaren kdnnen, wieso Auftriebshilfen niemals ruckartig sondern stufenweise
oder langsam eingefahren werden sollten.
e die ersten Handgriffe des Durchstartens (Leistung setzen, Anstellwinkel
erhéhen) nennen kdnnen.
o erkldren kénnen, warum ein Uberziehen wahrend eines Durchstartmandvers
leicht passieren kann und die Fahrtanzeige deshalb sehr genau beachtet
werden sollte.
e Fehler nennen kénnen zu einem , Hipfen” oder ,Wegsteigen” des Flugzeuges
fihren kdnnen und wie diese vermieden werden kdnnen.
Motorausfall nach dem Start Check (V)
Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:
e die Notwendigkeit der deutlichen Verringerung des Anstellwinkels
beschreiben kénnen.
e die Notwendigkeit der stetigen Beobachtung der Mindestgeschwindigkeit
nennen kdnnen.
e erklaren kdnnen, warum bis zu einer gewissen Hohe (sichere Hohe) eine
Geradeauslandung dem Umkehren vorzuziehen ist.
e erklaren kénnen, dass eine zu steil geflogene Umkehrkurve einen groRen
Héhenverlust bedeuten kann.
e in Abhangigkeit der Flugplatzlange und Flugplatzumgebung eine geeignete
Hohe abschatzen konnen, ab welcher eine Umkehrkurve bzw.
Geradeauslandung sinnvoll ist.
e erklaren konnen, warum die Ausnilitzung der vollen Pistenlange beim
Start (zurtickrollen) die Optionen im Falle eines Motorausfalls jedenfalls
vergroRert.
Kohlenmonoxid Check (v)
Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:
e angeben kdnnen, wie eine hohe CO-Konzentration in der Kabine erkannt
werden kann.
e das Abgassystem, bzw. die Heizung als moglichen Verursacher nennen kénnen.
e das Vorgehen bei erhohter CO-Konzentration beschreiben kénnen (Heizung
aus, Fenster und Liftung auf, baldmdglich landen).
Check (V)

Die Schiilerin/Der Schiiler sollte:

e angeben kénnen, dass die Verwendung von Feuerléschern im Cockpit auch
negative Folgen haben kann.

e Entscheidungsgrundlagen aufzdhlen konnen, um abzuwégen wann/ob eine
Notlandung angemessen ist.

e erklaren kénnen, was ein ,Vergaserbrand” ist und wie man darauf richtig
reagiert.

e erklaren warum die Vorgehensweise ,Vollgas und Brandhahn zu“ bei einem
Motorbrand am Boden zweckmaRig sein kann.

o erklaren kénnen, wie bei Rauch im Cockpit und einem vermuteten
Elektronikbrand durch das Abschalten der elektrischen Verbraucher versucht
werden kann, den Brandherd zu eliminieren sowie Liftung und Fenster

geo6ffnet und die Heizung abschaltet werden sollte.
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