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Anlage 3 zum
DTO Grundausbildungsprogramm Segelflug
Flugiibungen am TOURINGMOTORGLIDER

Hinweis:

Das Vorliegende Dokument ist ein Standard-Ausbildungsprogramm gemaR AMC1 DTO.GEN.115(c) welches von der
zustiandigen Behdrde Osterreichischer Aero-Club / FAA zur Verwendung durch Segelflug-DTOs verdffentlicht wurde.
Dieses kann, unbeschadet den unionsrechtlichen Bestimmungen (insbesondere Verordnung (EU) Nr. 2018/1976 Anhang
1 Teil-DEF & Anhang 2 Teil-SAO, VO (EU) Nr. 1178/2011 und VO (EU) Nr. 2018/1139) fir die Ausbildung herangezogen
werden. Liicken, ungeregelte oder auslegungsbeddrftige Teile sind ausschlieBlich anhand der jeweils aktuell geltenden
europdischen und nationalen Luftfahrtregularien zu interpretieren. Diese gehen auch den Inhalten im Standard-
Ausbildungsprogramm vor. Die Verwendung eines Standard-Ausbildungsprogrammes entbindet die Flugschule nicht
von der Pflicht, darin enthaltene Regelungen im Rahmen des Flugsicherheitsmanagements zu priifen und gegebenenfalls
weitere Einschrankungen festzulegen.

Es steht einer DTO frei, dieses Standard-Ausbildungsprogramm zu verwenden. Ein selbst entwickeltes
Ausbildungsprogramm ist von der zustandigen Behorde, dem Osterreichischen Aero-Club / FAA gem3R ARA.DTO.110 zu
prufen und schriftlich zu genehmigen.

Aus Griinden der besseren Lesbarkeit wird auf die gleichzeitige Verwendung mannlicher und weiblicher Sprachformen
verzichtet. Samtliche Personenbezeichnungen gelten gleichwohl fir beide Geschlechter.

© 2020 Osterreichischer Aero-Club / FAA
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1. Revisionsstand

Folgend der giiltige Revisionsstand dieses Handbuches:

Revision Nr. Grund der Revision in Kraft Freigabe durch

REV.: v0O Erstausgabe 08.04. 2020 DI Wolfgang Malik
2 Ubungen im Luftfahrzeug

REV.: v01 mindestens 10 Std mit Lehrer an | 20.05.2020 DI Wolfgang Malik
Bord Seite 2

2. Ubungen im Luftfahrzeug

2.1 Uberblick iiber die Liste der Ubungen am Touringmotorglider
Die praktische SPL Ausbildung in der DTO hat auf die Anforderungen der zu erwerbenden Berechtigung
zu erfillen. Das Training umfasst in allen Fallen eine Gesamtzeit von insgesamt 15 Stunden.

mindestens 10 Std mit Lehrer an Bord, davon 6 Std am TMG

davon mindestens 4 Std am Doppelsteuer mit Lehrer,

mindestens 2 Std Alleinflug unter Aufsicht eines Fluglehrers,

mindestens 45 Landungen,

Mindestens 1 Allein-Uberlandflug von mindestens 150 km mit einer Abschlusslandung auf einem
anderen Flugplatz als dem Abflugplatz unter Aufsicht eines Fluglehrers.

¥y ¥ ¥+ ¥

Grundsétzlich dirfen in Segelflugzeugen / TMG nur Ubungen durchgefiihrt werden, fiir die das
verwendete Segelflugzeug auch zugelassen ist. Als Beispiel darf Trudeln nur mit einem Segelflugzeug
gelibt werden, wenn dies im Flug- und Betriebshandbuch des verwendeten Segelflugzeugs / TMG als
Verfahren beschrieben wurde.

Vor Beginn der Ausbildung ist der Schiler zu informieren, dass vor dem ersten Alleinflug die
Medizinische Tauglichkeit des Flugschiilers mittels eines gemaR Teil-MED ausgestellten Medizinischen
Tauglichkeitszeugnisses der Klasse LAPL, 2 oder 1 nachzuweisen ist.
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DTO Ausbildungsprogramm Segelflug

Folgende Flugiibungen sind wahrend der Grundausbildung fiir die Berechtigung TMG durchzufiihren:

Ubung Nr. SPL
1TMG Kennenlernen des TMG
le TMG Notverfahrensiibungen TMG
2 TMG Flug Vor- und Nachbereitung
3TMG Rollen und Vorbereitung zum Start
3e TMG Notfallibungen: Bremsversagen, Versagen der Steuerung
4 TMG Erste Flugerfahrungen mit TMG
5TMG Steigflug
6 TMG Sinkflug
7 TMG Kurvenflug
8a TMG Langsamflug
8b TMG Stromungsabriss
9 TMG Start & Anfangssteigflug bis Gegenanflug TMG
10 TMG Platzrunde, Landeanflug und Landung
10e TMG Notfalle (in der Platzrunde) TMG
10d TMG Alleinflug in der Platzrunde
11 TMG Fortgeschrittener Kurvenflug TMG
12 TMG Motor abstellen und starten im Flug
13 TMG Landung bei Motorausfall
14 TMG Sicherheitslandung
15a TMG Flugplanung und Navigation im Flug
15b TMG Navigation in geringer Hohe und eingeschrankter Sicht
15¢ TMG Funknavigation (Grundlagen)
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DTO Ausbildungsprogramm Segelflug OSTERREICHISCHER AEROCLUB / FAA
2.2 genauere Beschreibung der einzelnen Flugiibungen fiir die Berechtigung Touringmotorglider

Wahrend allen Fluglibungen ist besonderes Augenmerk darauf zu legen, dem Flugschiiler
bestmogliches ,Verhalten als Luftfahrer” (Airmanship) ndher zu bringen.

Dies geschieht durch die Vorbildwirkung des Fluglehrers, aktive Einbindung des Flugschiilers in
Entscheidungsfindung und Bewertung von Risiken sowie Anwendung der Urteilskraft und gut
entwickelter Kenntnisse, Fahigkeiten und Einstellungen, um Zielsetzungen im Rahmen eines Fluges zu
erreichen.

Ubung Bezeichnung
TMG
1TMG Kennenlernen des Touringmotorglider

i. Eigenschaften des Touringmotorglider

ii. Cockpit-Layout : Instrumente und Ausristung, Motoriberwachungsinstrumente
iii. Steuerung : Knlppel, Pedale, Bremsklappen, Klappen, Trimmung, Fahrwerk

iv. Checklisten, Verfahren und Kontrollen

le TMG Notverfahrensiibungen TMG

i. Notverfahren bei Feuer am Boden und im Flug

ii. Notverfahren Motor- und Kabelbrand

iii. Verhalten bei Systemausfille

iv. Notausstiegiibungen, Verwendung von Notfallausristung

2 TMG Flug Vor- und Nachbereitung

i. Briefing vor dem Flug, Feststellung der Lufttlichtigkeit (als Pilot)

ii. Kontrolle der erforderlichen Dokumente an Bord

iii. Kontrolle Masse und Schwerpunkt innerhalb der Grenzen

iv. Beurteilung der fiir den Flug bendtigten Ausriistung (inkl. Kartenmaterial, etc.)

v. AuRen- & Innencheck gemaR Flug & Betriebshandbuch des eingesetzten LFZ

vi. Einstellungen von Sitzposition, Gurten- & Ruderpedalen

vii. Motor: Verfahren fir starten und warmlaufen lassen

viii. Prifen der Motorleistung, Propellerverstellung, Ziindkreise

ix. Verfahren vor- und beim Abstellen des Motors (insbesondere Turbomotoren)

X. TMG abstellen (parken) und sichern (z.B. Niederbinden, Absperren,
Rudersicherung)

xi. Tatigkeiten nach dem Flug (Debriefing)

3 TMG Rollen und Vorbereitung zum Start

i. Kontrolle vor dem Rollen

ii. Startlauf, Kontrolle der Geschwindigkeit und wieder anhalten (ohne abheben)
iii. Handling des Motors

iv. Halten der Richtung und kontrollierter Richtungswechsel am Boden

v. Richtungswechsel am Boden auf engsten Raum

vi. Verfahren auf der Parkposition und VorsichtsmaRnahmen

vii. Einflisse von Wind, richtige Verwendung der Steuerung am Boden bei Wind
viii. Einfllisse von verschiedenen Bodenbeschaffenheiten auf das Rollen

ix. Prufen ob Ruder freigdngig

X. Signale auf Pisten und Rollbahnen

xi. Kontrolle der Instrumente

xii. Beachtung der Flugsicherungsverfahren (wenn zutreffend)
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DTO Ausbildungsprogramm Segelflug OSTERREICHISCHER AEROCLUB / FAA

Ubung Bezeichnung
TMG

3aTMG Notfalliibungen: Bremsversagen, Versagen der Steuerung

4 TMG Erste Flugerfahrungen mit TMG

i. Halten von Richtung und Geschwindigkeit im Reiseflug

ii. Verfahren bei Fliigen mit hoher Geschwindigkeit

iii. Demonstration der Eigenstabilitdt des Touringmotorglider

iv. Halten von Hohe, Verwendung der Trimmung

v. Kontrolle der Fluglage (Rollen, Nicken, Gieren), einschlieBlich Verwendung der
Trimmung

vi. Verfahren bei verschiedenen Motorkonfigurationen richtiges , Powersetting”

vii. Verwendung der Instrumente fiir prazise Fluglage und richtige Motoreinstellung

viii. Verhalten als Luftfahrer, Luftraumbeobachtung

5 TMG Steigflug

i. Verfahren fir normale und maximale Steiggeschwindigkeit

i. Ubergang in den Reiseflug und die gewahlte Reiseflughéhe

iii. Steigen im Reiseflug

iv. Steigen mit gesetzten Klappen (wenn verfiigbar)

v. Ruckkehr zum normalen Steigflug

vi. Steigen mit maximalen Steigwinkel

vii. Verwendung der Instrumente fiir prazise Fluglage und richtige Motoreinstellung
viii. Verhalten als Luftfahrer, Luftraumbeobachtung

6 TMG Sinkflug

i. Einstellungen fiir und Ubergang in den Sinkflug

ii. Halten der gewdhlten Anflughdhe

iii. Landeanflug mit und ohne Leistung

iv. Seitengleitflug (Slip, je nach geeigneter Flugzeugtype)

v. Verwendung der Instrumente fiir prazise Fluglage und richtige Motoreinstellung
vi. Landung mit simuliertem Motorausfall

vii. Verhalten als Luftfahrer, Luftraumbeobachtung

7 TMG Kurvenflug

i. Verhalten als Luftfahrer, Luftraumbeobachtung

ii. Einleiten einer Kurve (mittlere Querneigung)

iii. Stabilisierung Kurvenflug, stationarer Kurvenflug, Demonstration und Korrektur
von unerwiinschten Gieren

iv. Ein- & Ausleiten des Kurvenflug

v. Fehlerkorrekturen (Slippen, nach AuRRen schieben, Geschwindigkeitskontrolle)

vi. Kurven im Steigflug

vii. Kurven im Sinkflug

viii. Einkurven auf bestimmte Steuerkurse, mit Hilfe von Gyro oder Kompass

ix. Verwendung der Instrumente fiir prazise Fluglage
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DTO Ausbildungsprogramm Segelflug OSTERREICHISCHER AEROCLUB / FAA

Ubung Bezeichnung
TMG

8a TMG Langsamflug

Ziel der Ubung ist es, ein Bewusstsein des Schiilers gegeniiber Flugzustinden mit

kritisch niedriger Geschwindigkeit zu schaffen. Der Flugschiiler soll in der Lage sein,

kritisch niedrige Geschwindigkeit und das Verhalten des Luftfahrzeuges bei solchen

Geschwindigkeiten zu erkennen, auRerdem soll er in der Lage sein, das Luftfahrzeug

bei niedrigen Geschwindigkeiten zu steuern oder sicher in einen normalen

Geschwindigkeitsbereich zurlickzubringen. Kritisch niedrige Geschwindigkeiten sind

solche im Bereich vs+ 10%

i. Vorbesprechung zum Langsamflug und SicherheitsmaRnahmen

ii. Einflhrung in die Eigenschaften des Langsamflug

iii. kontrollierter Flug bis zum kritisch hohen Anstellwinkel (erkennen und
korrigieren)

iv. Verfahren zur Riickkehr in die Normalfluglage

v. Verhalten als Luftfahrer, Luftraumbeobachtung

8b TMG Stromungsabriss
Ziel der Ubung ist es, dem Schiiler das Verhalten des Luftfahrzeuges wihrend des
Stromungsabriss und wahrend des Ausleitens dieses Flugzustandes naher zu bringen.
Der Schiiler soll die Anzeichen des Luftfahrzeuges (z.B. Schiitteln) erkennen kénnen
und richtig reagieren.
i. Verhalten als Luftfahrer, Luftraumbeobachtung
ii. Vorbesprechung des Strémungsabriss und SicherheitsmaRnahmen
iii. Arten, auf welche das Luftfahrzeug den Stromungsabriss anzeigt (z.B.
Schitteln)
iv. Erkennen des Strémungsabriss
v. Ausleiten in den Normalflugzustand mit und ohne Motorleistung
vi. Gegenmalinahmen, wenn das Luftfahrzeug lber eine Tragflache abkippt
vii. Anndherung an den Stromungsabriss in Anflug- und Landekonfiguration, mit
und ohne Motorleistung, Ausleiten in frithen Stadien
viii. Erkennen und Beheben von Sromungsabrissen bei abrupten
Steuerausschlagen

9 TMG Start & Anfangssteigflug bis Gegenanflug TMG

i. Check vor dem Start

ii. Start bei Gegenwind

iii. Startverfahren bei LFZ mit Bugrad (entlasten, falls zutreffend)

iv. Start bei Seitenwind

v. Check wahrend und nach dem Start

vi. maximale Leistungseinstellungen kurze Startstrecken und Hindernisse (Vx, Vy)

vii. Verfahren fir Kurzstart -und Start auf weichem Untergrund, Berechnen der
Startstrecken

viii. Lirmminderungsverfahren im Steigflug

ix. Verhalten als Luftfahrer, Luftraumbeobachtung

OeAeC_FAA_DTO_SEG_ANO03_v01_segelflug_tmg Rev.: v01, 20.05.2020 Seite 6 von 10
Gedruckte Ausgaben unterliegen keinem Anderungsdienst.
Die aktuelle Revision befindet sich im Downloadbereich Behérde auf der Homepage des Osterreichischen Aeroclubs.



DTO Ausbildungsprogramm Segelflug

OSTERREICHISCHER AEROCLUB / FAA

Ubung Bezeichnung
TMG
10 TMG Platzrunde, Landeanflug und Landung

i. Check vor Landung, Verfahren fir den Einflug in die Platzrunde, Gegenanflug,
Queranflug

ii. Anflug und Landung mit und ohne Motorleistung (Leerlauf)

iii. Landeverfahren bei LFZ mit Bugrad, Zentralrad, Spornrad

iv. Auswirkung des Windes & Windscherungen auf Anflug und
Aufsetzgeschwindigkeit

v. Verwendung von Storklappen oder Landeklappen

vi. Anflige und Landung bei Seitenwind, starkem bdigem Wind

vii. Anflige und Landung mit abgestelltem Motor

viii. Kurzlandeverfahren und Techniken

ix. Landungen und Anfliige ohne die Verwendung von Storklappen oder
Landeklappen (falls zutreffend)

X. Abbruch des Landeanflug und Durchstartiibung

xi. Larmminderungsverfahren

xii. Verhalten als Luftfahrer, Luftraumbeobachtung

Bitte im Interesse der Sicherheit beachten: Schiiler oder Piloten, die auf TMG mit

Bugrad trainiert wurden, missen auf TMG mit Spornrad von einem Lehrer am

Doppelsteuer entsprechend eingewiesen werden, und umgekehrt!

10e TMG | Notfille (in der Platzrunde) TMG

i. Startabbruch in verschiedenen Startphasen

ii. Motorausfall nach dem Start, in verschiedenen H6hen

iii. Abbruch des Landeanflug und Durchstartiibung

iv. Verhalten als Luftfahrer

zur Verfligung)

Fortschrittsiiberpriifung Ausbildungsphase A:

Alleinflugreife in der Platzrunde
(zur Dokumentation steht das Formblatt ,Fortschrittstiberprifung Ausbildungsphasen Touringmotorglider

“«

10d TMG | Alleinflug in der Platzrunde

Bei der Vorbereitung des ersten Alleinfluges (Briefing, Flugvorbereitung) sind mit dem

Schiler insbesondere folgende Gegenstdnde zu besprechen:

i. Platzrunde, Lokale Verfahren, Flugbeschrankungsgebiete oder sonstige Auflagen

ii. Verhalten des Flugschiilers, sollte das Landefeld blockiert sein
(Ausweichverfahren)

iii. Kommunikationsmoglichkeiten zwischen Fluglehrer und Flugschiler wahrend des
Alleinfluges

iv. Verwendung der erforderlichen Ausristung

v. Klarer Flugauftrag inkl. Grenzen (Platzrunde, wie viele Starts etc.)

vi. Flugauftrag schriftlich erstellt und wvon FI & Schiler unterschrieben
Beobachtung des Fluges durch den Fluglehrer und Nachbesprechung durch
Fluglehrer

vii. Verhalten als Luftfahrer, Luftraumbeobachtung
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DTO Ausbildungsprogramm Segelflug OSTERREICHISCHER AEROCLUB / FAA

Ubung Bezeichnung
TMG
11 TMG Fortgeschrittener Kurvenflug TMG
i. Steilkurven (Querlage 45° - 60°), Kurvengeschwindigkeit, halten der Hohe und
Kurven im Sinkflug
ii. Stromungsabrisse im Kurvenflug, GegenmaRnahmen und ausleiten
iii. Ausleiten von ungewohnliche Flugzustanden inkl. Spiralstiirzen
iv. Verhalten als Luftfahrer, Luftraumbeobachtung
12 TMG Motor abstellen und starten im Flug:
i. Verhalten als Luftfahrer, Luftraumbeobachtung
ii. Verfahren zur Abkiihlung des Motors vor dem Abstellen
iii. Verfahren zum Abstellen des Motors im Flug
iv. Verfahren bei abgestelltem Motor im Segelflug
v. Anlassverfahren im Flug
vi. Entscheidungsprozess, den Motor wieder zu starten oder nicht Landung bei
Motorausfall
13 TMG Landung bei Motorausfall:
Hinweis: Ubungen mit TMG zu simulierten Sicherheits- bzw. Notlandungen sollten
nicht erst in Bodennahe, sondern in einer Hohe abgebrochen werden, in der
sichersteht, ob der Schiiler das geplante Landefeld erreicht hatte oder nicht.
Landungen von TMG ohne Motorlauf sind nur auf zugelassenen Flugplatzen
vorgesehen.
i. Verfahren fir Landungen bei Motorausfall
ii. Auswahl des Landefeldes
iii. Gleitwinkel, Reichweite
iv. Notverfahren zum Anlassen nach Motorausfall
v. Funksprechverfahren
vi. Platzrundeneinteilung und Position
vii. Endanflug und Landung
viii. MaBnahmen nach der Landung (simultan am Flugplatz)
ix. Verhalten als Luftfahrer
14 TMG Sicherheitslandung:
Hinweis: Ubungen mit TMG zu simulierten Sicherheits- bzw. Notlandungen sollten
nicht erst in Bodennahe, sondern in einer Hohe abgebrochen werden, in der
sichersteht, ob der Schiiler das geplante Landefeld erreicht hatte oder nicht.
Wahrend der SPL Ausbildung sind keine Landungen auBerhalb von dafiir
zugelassenen Flugplatzen vorgesehen.
i. Ubung des Verfahren zur Sicherheitslandung auRerhalb des Flugplatzbereichs
ii. Ubung von verschiedenen Notwendigkeiten zu einer Sicherheitslandung
iii. Bedingungen wahrend des Fluges
iv. Auswahl des Landeplatzes:
a. normaler Flugplatz
b. stillgelegter Flugplatz
c. gewohnliches Feld
v. Platzrundeneinteilung und Position
vi. Endanflug und Landung
vii. MaRnahmen nach der Landung (simultan am Flugplatz)
OeAeC_FAA_DTO_SEG_ANO03_v01_segelflug_tmg Rev.: v01, 20.05.2020 Seite 8 von 10

Gedruckte Ausgaben unterliegen keinem Anderungsdienst.

Die aktuelle Revision befindet sich im Downloadbereich Behérde auf der Homepage des Osterreichischen Aeroclubs.



DTO Ausbildungsprogramm Segelflug OSTERREICHISCHER AEROCLUB / FAA

Ubung Bezeichnung
TMG

15a TMG | Flugplanung und Navigation im Flug:
i. Flugvorbereitung, Flugplanung
A. aktuelle Flugwetterinformationen und Flugwettervorhersagen fiir die
geplante Flugroute und Ausweichmoglichkeiten
B. Vorbereitung der Luftfahrt- und Anflugkarten
1. Auswahl und Planung der Flugroute
2. Planung der Luftraume, die durchflogen werden
3. Bestimmung der sicheren Flughdhen
C. Berechnungen fiir die Flugduchfiihrung
1. milweisender Steuerkurs (magnetic heading) und einzelne
Flugzeiten der Streckenabschnitte
2. Kraftstoffverbrauch inkl. Sicherheitsreserven
3. Masse und Schwerpunktlage, Beladeplan
4. Einflusse auf die Flugleistung
D. Informationen fiir die Flugdurchfiihrung
1. NOTAMs,
2. Anflugkarten und Funkfrequenzen der geplanten Flugroute und
Ausweichroute
3. Auswahl von geeigneten Ausweichflugplatzen
Dokumente des Luftfahrzeugs
F. wenn notwendig Anmeldung des Fluges
1. notwendige Verfahren fir Fluganmeldung
2. Aufgabe eines Flugplans (wenn notwendig)
ii. Abflug
A. Aufteilung und Organisation der Abldaufe im Cockpit
B. Abflugverfahren
1. Einstellen Hbhenmesser
2. Funkverkehrsverfahren (kontrollierter, nicht kontrollierter
Luftraum)
3. Flugplanung am Kniebrett
4. Notieren von Zeiten fiir Kalkulation im Flug
iii. Navigation im Flug / auf der Flugroute
A. Halten von Kurs und Hohe
Kurs- und Zeitkorrekturen (ETA)
Mitschrift / Notizen auf Flugplanung (Kniebrett)
Funksprechverfahren, Phraseologie bei Flugverkehrskontrollstelle
mindeste Wetterbedingungen fir die Fortsetzung des Fluges
Entscheidungen fiir die Fortsetzung des Fluges
Verfahren fir Einflug und Durchflug in kontrollierte Luftraume
Ausweich-, Umkehrverfahren
Positionsbestimmung
J.  Verfahren bei Positionsverlust, Auffanglinien
iv. Landeanflug, Flugplatz- / Flughafenverkehrsverfahren
A. Funksprechverfahren, Phraseologie bei Flugverkehrskontrollstelle
B. Hohenmesser Einstellungen
C. Check vor Landung, Verfahren fur den Einflug in die Platzrunde
D. Platzrunde: Gegenanflug, Queranflug

—IeEMmMOON®
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DTO Ausbildungsprogramm Segelflug OSTERREICHISCHER AEROCLUB / FAA

E. Endanflug und Landung

F. TMG abstellen (parken) und sichern (z.B. Niederbinden, Absperren,
Rudersicherung)

G. Betankung des TMG

H. SchlieBen des Flugplans (wenn zutreffend)

I. Tatigkeiten nach dem Flug (Debriefing)

15b TMG | Navigation in geringer Hohe und eingeschrankter Sicht:
i. Verfahren vor dem Sinkflug
ii. Gefahren (z.B. Hindernisse im Sinkflug, Gelande...)
iii. Richtiges lesen und interpretieren der Karten
iv. Auswirkungen von Wind, Turbulenzen, Windscherungen
v. Bewusste Vermeidung von Sinkfliigen in gefdhrliches Gelande (Hiigel, Berge,
Stromleitungen, Ortschaften etc.)
vi. Larmminderungsverfahren (besonders bei larmempfindlich
gekennzeichneten Bereichen)
vii. Einflug in die Platzrunde
viii. Platzrunde und Landung bei schlechten Wetterverhiltnissen (die
Sichtflugregeln und Mindestbedingungen missen dabei immer eingehalten
werden!)
15¢ TMG | Funknavigation (Grundlagen):

i. Verwendung von GNSS (umgangssprachlich GPS) oder VOR/NDB
A. Auswahl der Wegpunkte
B. Flug am Radial zur (TO) oder von (FROM) der Station
C. Interpretation von Fehlermeldungen von GNSS oder VOR/NDB
ii. Anwendung von Funkpeilung von Flugpldtzen / Flughafen
A. Feststellung der Verfiigbarkeit, AIP und Frequenzen
B. Funksprechverfahren fiir Funkpeilung
C. Anfliegen eine QDM und funknavigatorisches Zielanflugverfahren
iii. Verfahren fiir Radar (Transponder) auf der Flugstrecke und im Flugplatz-
/Flughafenbereich
A. Feststellung der Verfligbarkeit, AIP
B. Funksprechverfahren fiir Verwendung des Transponders
C. Verantwortung des Piloten bei Verwendung des Transponders
D. Verfahren zur Anwendung des Transponders, Transpondercode-
Einstellungen (Squak) und reservierte Code fir Notfille etc.

zur Verfligung)

Fortschrittsiiberpriifung Ausbildungsphase B: Alleinflugreife Uberland

(zur Dokumentation steht das Formblatt ,Fortschrittstiberprifung Ausbildungsphasen Touringmotorglider”

Fiir Allein-Uberlandfliige ist ein Funkerzeugnis und ausreichende Sprachkenntnisse erforderlich

Segelflugausbildung TMG:
e Allein-Uberlandflug von mindestens 150 km mit einer Abschlusslandung auf einem anderen
Flugplatz als dem Abflugplatz unter Aufsicht eines Fluglehrers.

zur Verfligung)

Fortschrittsiiberprifung Ausbildungsphase C: Priifungsreife
(zur Dokumentation steht das Formblatt ,Fortschrittstiiberpriifung Ausbildungsphasen Touringmotorglider”
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