
Part M Light – Part CAO - Instandhaltung
Vereinfachte Instandhaltungsvorschriften ab 2020

ÖeAeC Motorfliegertag  15.11.2019 – AOT/Andreas Winkler



Erleichterte Instandhaltungsvorschriften

• EU 2019/1383 seit 8.7.2019 herausgegeben
• Inkrafttreten am 24. März.2020
• Nur für EASA Luftfahrzeuge
• Für Nationale Luftfahrzeuge (Annex I) gilt ZLLV
• Anwendungsbereich der Erleichterungen 

erweitert

Part M-Light – Instandhaltung/Lufttüchtigkeit
Part CAO – Wartungsbetriebe der General Aviation

Part M Light
Part CAO



In Kraft am 24.3.2020
Übergangsperiode für
Wartungsbetriebe

AMC/GM
Kommt im Frühjahr
2020



In Force 1.10.2020
ab dann Wartschein
nur mehr auf Annex I 
gültig

EASA Part 66 
erforderlich
Segelflug, Balloon 
braucht 66L !



Part M Light – Part CAO – Übersicht

Gewerbliche
Flugschule

benötigt
Wartung und 
Überwachung in
CAO – Betrieb
(CAMO+145)



Part ML - Light

• Halter-Deklaration des Instandhaltungsprogrammes 
• Keine Genehmigung durch Behörde – nur CAO/CAMO 
• TBO Verlängerung - AMC/GM Leitfaden
• ARC durch genehmigten Part 66 Wart mit 

Jahreskontrolle
• Weiterer Anwendungsbereich im Part ML
• Freigabemöglichkeiten für Piloten/Halter nach 

Schaden

Die Instandhaltungsvorschriften
der General Aviation

Flugzeuge bis
2730 kg



Part CAO – Continued Airworthiness Organisation

• Kombinierter Wartungsbetrieb + CAMO - 2in1
• kein Safety Management System aber Quality System
• Zugeschnitten für die General Aviation
• für alle non-Complex Luftfahrzeuge  (non-CMPA) 

inclusive Commercial
• Übergangsperiode bis 2021
• Erleichterungen für Betriebe

Der Wartungsbetrieb für die General Aviation

CAO

Non Komplex
kleiner 5700 kg



Was ist NEU

• Mehr Möglichkeiten für Halter(e.g. IHP)
• Anwendungsbereich für Flugzeuge bis 2730 kg
• Vereinfachte Wartungsorganisation – CAO
• Part ML ist keine Option – ist anzuwenden
• Mehr Hinweise im Umgang mit TBO
• ARC durch Part 66 Warte (Bedingungen)
• Verantwortung der CAO (wenn übertragen)

Part ML bedeutet NICHT “Man kann tun was man will” –
Verantwortungsvoller Umgang erforderlich !



Halterverantwortung

• Was trifft für mich zu ?
• Übertragung an CAO/CAMO Organisation möglich
• Verantwortung – Wofür? – Was muss ich tun?
• TBO Verlängerung – Sachkunde erforderlich
• Nachprüfung - ARC ist nur ein Sicherheitsnetz !
• Kommerziell (Flugschule) benötigt – CAO Vertrag + 

Wartung im Betrieb

Halter ist für die Aufrechterhaltung der Lufttüchtigkeit verantwortlich !



Ist alles zu Kompliziert?

• Workshops mit Luftfahrzeughaltern organisieren
• Training für/mit Luftfahrzeugwarten - Betriebe
• Übungen und Beispiele für Deklaratives 

Instandhaltungsprogramm 
• TBO Vorgangsweise überlegen
• CAMO/CAO kontaktieren

Part ML - Training für Halter notwendig !
ML Kurs 24+25.3.2020



Safe and Happy Landings!
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